ASSOCIACIO D'ESTUDIS HISTORICS DE L'AUTOMOCIO - NUM 01

JULIOL 2016

MISCEL-LANIA
DE LA AEHA

ATENEU L'HARMONIA - CARRER DE SANT ADRIA, 20 (FABRA I COATS) - 03030 BARCELONA

1

Breu descripcié6 del
naixament de Pegaso

Per si algi no s’havia assabentat o tingui algun dubta,
faig una breu descripcid, dels fets que van portar a la creacié
de la Empresa Nacional de Autocamiones, S.A. fabricant dels

camions marca Pegaso. Aquestes son al meu pare, les dades que
van produir el canvide H.S. a EN.A, S.A.

El 1940, arriben a Barcelona un munt
de técnics procedents de la fabrica
que la Hispano-Suizaté a Paris. El mo-
tiu, la invasié per part de les tropes del
Il Reich durant la segona guerra mun-
dial. Els técnics vinguts a Barcelona, no
simpatitzaven amb el govern francés
de Vichy. Aixd motiva que les despe-
ses ja depauperades de la fabrica de
Barcelona, augmentin en un 15%.

El 25 de setembre de 1941, 'autar-
quia-economicomilitar, que domina-
va en aquells temps Espanya, va crear
el INI (Instituto Nacional de Indus-
tria). El seu director va ser |'enginyer
naval Juan Antonio Suances Fernan-
dez. Un dels objectius, entre altres,
era crear als voltants de Madrid, una
fabrica que fos capag de fabricar 1500
camions per una carrega Gtil de set to-
nes, i 250 motors diésel a I'any.

El desembre de 1941, la H.S. rep una
previsié del Ministerio del Aire per

fabricar mensualment 50 motors
d‘aviacié 12 Z 89, i també 50 canons
de tir rapid HS 404. Aixo va fer que
la H.S. necessitada de comandes, pi-
qués I'ham. Va representar aquesta
“previsié” una gran inversié en ma-
quinaria, deixant a zero les reserves
dineraries dela H.S.

. A partir de 1943, comencen les con-

verses de I'lNI amb La Hispano-Sui-
za a través del seu president Miquel
Mateu Pla. Lobjectiu era aconseguir
el seu control. A el qual, el consell
d’administracié sempre s'hi oposa.

. El 1945 en Wifredo Pelayo Ricart

Medina, reconegut enginyer catala
que fins al moment treballava a I'Al-
fa Romeo, decideix marxar als EUA
d’America, perd en passar per Espa-
nya, és convencut per Suances per
quedar-se, i tirar endavant el projec-
ta de la fabrica de camions.

. L'any 1945, el President del Consell

d’Administraci6 en José Gallart Folch,
que va ser qui va tenir les converses
amb el Ministerio del Aire per acon-
seguir aquelles preuades previsions, i
que al final només va ser una sola co-
manda de 50 motors, presenta la seva
dimissié irrevocable.
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El 25 de gener de 1946, es crea el
CETA (Centro de Estudios Técnicos
de Automocién), amb seu a Madrid
i sota la direccié de Wifredo Ricart.

. El 12 d'abril de 1946, es crea també

amb seu a Madrid, I'Empresa Na-
cional de Autocamiones, S.A. amb
un capital social de 240 milions de
pessetes.

El dia 1 de maig de 1946, el Boletin
Oficial del Estado del dia 2, nim.
122. Publica curt i ras, que la dita
ENASA, es fa carrec de totes les
instal-lacions que fins al moment
havien estat La Hispano-Suiza Fa-
brica de Automéviles, S.A. Cosa que
succeeix el dia 4 de novembre del
mateix any.

. El dia 10 d'agost de 1947, apareix al

diari La Vanguardia Espariola, un
article on s’explica la proxima fabri-
cacié d’'un camié de 7/8 tones, trac-
tors i motors diésel tant a la fabrica
de Barcelona, com a la de Madrid,
que esta en construccio.

Les dades han estat tretes del llibre, El
Caixer de la Hispano, de J. Corral.
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